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Jegyzet
A vasutmodellezés €s a nagyvasut szakkifejezéseinek megismeréséhez és megértéséhez.
Készitette: Lukacs Ernd. http://kisvasut-modell.atw.hu

1. rész.

Torténetiink akkor kezdddik, amikor gyermekként megkapjuk sziileinktol (vagy
éppen mi ajandékozzuk gyermekiinknek) életiink els6 modellvasati kezd6készletét,
karacsonyra. Ha érdeklddésiink tartésnak bizonyul, kapunk hozza jabb sineket, kocsikat,
mozdonyt, esetleg allomasépiiletet. Aki a modellvasut kedveldjévé valik, és folytatja ezt a
sz&p hobbit, az eldtt tobb lehetdség kindlkozik: Ha egész életében csak kész modelleket
vasarol, és egy vitrinbe teszi, beldle modellvasat gyujto valik. Aki szeretné miikodes
kozben is latni kedvenceit, belép a terepasztal tulajdonosok népes taboraba. Lesznek,
akik jarmivek, egyéb vasuti berendezések pontos, élethi modelljeit készitik el
maguknak, és ezt teszik vitrinbe, vagy iizemeltetik terepasztalaikon. Oket mind
vasutmodellezoknek nevezziik, még akkor is, ha ez a kifejezés csak a modellkésziték
,jutalma” lehetne. K6z0s benniik a nagyvasut, és a modellvasut szeretete.

A vasutmodellezés az igazi vasut leképezése
kicsiben. Ahhoz, hogy ez sikeriilhessen, ismerni
kell a nagyvasut és a modellvastut hasonldsagait €s
a kiilonbségeit egyarant. Szakmai _ismeretek
nélkiil csak jatékvasutrol beszélhetiink, viszont a
modellvasut lényege pont az igazi vasut
iizemének eljatszasa — Kicsiben - sajat
szorakoztatasunkra. A  modelliizemben a
nagyvasutat  utdnozzuk, de nem  minden
vonatkozasban, csak annyiban, ameddig azt
észszerien tehetjiik. A  vasuti, modellvasuti
szakkifejezések megismertetésére szolgal ez a jegyzet. Ezen kivill segitséget szeretne
ny(jtani a ,,menetrend szerint” érkezd kérdések megvalaszoldsara, amelyek a jaték kézben,
vagy a készlet bovitése eldtt felmeriilnek. Belekdstolunk egy kicsit a vasuti szakmakba, de
csak azért, hogy felvértezziik magunkat a sziikséges tudassal.

Hasznos id6toltést kivanok minden olvasémnak!

A vasutmodellezés torténeti attekintése réviden:

A vastutmodellezes egy 1dds a nagyvasuttal. A kéziigyességgel és technikai érzékkel
rendelkez6 emberek mindig is késztetést
éreztek arra, hogy — kicsiben — megépitsék
maguknak csodalatuk targyat, esetiinkben a
vasuti  jarmiiveket. A  modellezés korai
form4janak a készitd ismeretein, lehetdségein
tul a kor technikai fejlettsége (pl. a szerszamok
esetében) szabta meg a hatarokat. Ahogy a
szerszamok fejlédtek, gyarapodtak a miiszaki
- ismeretek Ggy nyilt lehetség a vasuti jarmiivek
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lekicsinyitett alkatrészeinek elkészitésére. Ez eldszor a pontosabb miikddést, késobb a
mikodo jarmiivek fokozatos kicsinyitését jelentette. Kezdetben a fejlett kézmiives iparral
rendelkezd orszagokban méretarany nélkiil, kiilonb6z6 méretben gyartottdk a
jatékvasutakat. 1891 az az év, amikortol mar a jatékvasutakat gyartd manufakturak
alkalmazzak a méretaranyt, mint szadmszerd, és lehetéségeikhez képest pontos kicsinyitési
értéket. Az elsé mozdonyok hajtds €s vagany nélkiili ,tologatos” jatékok voltak. Ezt
kovette az oOramiives kisvasut, ahol a felhuzaskor felhalmozott rugderd tobbszords
fogaskerék attételen keresztiil hajtotta meg a kerekeket. Itt kezdik el a modellvasuti sinek
gyartasat is. Késdbb az igazi gdézmozdonyok miikddési elve alapjan, gbézzel miikodo
mozdonyokat készitettek, amihez spirituszégdvel fejlesztették a vizgdzt a paranyi
kazadnban. Az elektromos modellvasuttal eldészor 1897-ben talalkozhatunk. Kezdetleges
formajat hamar betiltottak, mert az alkalmazott &ram miatt életveszélyesnek bizonyult. A
fejlédés azonban ezt a problémat is athidalta, mert révidesen megjelentek a gyenge (kb.
20V) arammal miik6d6 modellvasutak. Az elsé idokben a méretaranyokat csak a
nyomtavhoz alkalmaztak. Ezek a I, Il, 1 és O (ejtsd: romai 3, 2, 1, és nulla). Ezt a
németorszagi MARKLIN (ejtsd: merklin) cég 0

alkalmazta el0szor az 1800-as évek végén. :
1926-ban jelenik meg az S (ejtsd: ess), majd
1935-ben a 00 (ejtsd: nulla-nulla) a késébbi HO
(ejtsd: hanulla).

A torténelem ezutan alaposan feliilirta a vilagot
¢s a technikai fejloddést, Eurdpa ¢életét.
Vastutmodellel legkodzelebb csak az 1950-es
években talalkozhatnak az emberek. De ekkor
mar a miuszaki lehetdségek megengedik a

fokozatos kicsinyitést, ami a vasarlok
igénye is egyben. Ebben az id6ben
m vegleg elkiilonil a jatékvasut és a
modellvasut egymastol, ekkor
alkalmazzak elészor a milanyagokat is (eddig csak fémlemezt hasznaltak). A miszaki
fejlodés  jovoltdbol  tovabb
csokken a modellvasutak mérete:
1950-es évek elején megjelenik
a TT (ejtsd: tété), az 1960-as
évek kezdetén az N (ejtsd: enn).
De ezzel még nincs vége: 1972-
ben a MARKLIN cég megkezdte
a Z (ejtsd: z¢, vagy németesen
cett) épitési nagysagu
modellvasutak gyartasat.




Es most tessék

megkapaszkodni!  2005-ben,

egy japan gyarto piacra dobta

a T (ejtsd: té&) ¢épitési  a—s—am=mmtiin
nagysagu (inkabb ;&E'; e
kicsinységili) modellvasutat,
amely a valosag 450-ed része
¢s 3 (azaz harom) mm
nyomtavolsagu vaganyon fut.
Hozzéateszem: mar magnesek
segitségével... A modellek
gyartasa, ¢s  mindsége | -
napjainkra oriasit fejlodott. Ma mar a modellvastt szinte mindenben megegyezik a
nagyvasuttal (na’ jo! /miianyag/ utasok mar iilnek a /miianyag/ személykocsikban, de még
nem mennek at a /miianyag/ étkez6kocsiba egy kavéra ©). A legaprobb részletek, mint a
rendkiviil kicsi alkatrészek €s a feliratok, az 0sszeérd (tobb gyartonal rug6zo) iitkozok, a
gombnyomasra kapcsolhato kocsi viladgitdsok és zarlampak, a mozdonyokba épitett kivald
mindségl, ropsulyos motorok, a hang- és flistgeneratorok, amely t6bb kiilonb6z6 hangot,
¢s fuist effektet képesek kiadni, a digitalis technika Gjabb és ijabb szolgaltatasai elvezetnek
minket a vasitmodellezés mai, rendkiviil szép és izgalmas vilagaba. Es a fejlodés toretlen!

Kezdjlink néhany szakkifejezés megismerésével:

MODELL -nek nevezzikk valamely (gép, alkatrész) vasati jarmii méretaranyosan
kicsinyitett, MUKODO masat.

MAKETT —nek neveziink minden méretaranyosan Kicsinyitett, de NEM MUKODO
masolatat a (gépeknek, alkatrészeknek) autoknak, hajoknak, repiiloknek, épiileteknek, stb.
MERETARANY -nak nevezziik azt az osztoszamot, amennyivel kicsinyitjiik a mintaul
szolgal6 nagyvasutat.

EPITESI NAGYSAG -nak nevezzik azt a beti vagy szam jelet, amellyel a
modellvasutunkat jeloljiik, megkiilonboztetjiik a tobbi mérettol.

NYOMTAVOLSAG -nak nevezziik a két sinszal belsé éle kozt mért tavolsagot. Ezt
minden esetben milliméterben fejezziik ki.

Most mar szakszertien mondhatjuk példaul ezt: Modellvasutam HO (hanull) épitési
nagysagu, 1:87 meretaranyi és a nyomtavolsaga 16,5 mm.

VAGANYTENGELY -nek nevezziik azt a képzeletbeli kozépvonalat, amely a sinszalak
kozott, pont kdzépen fut. Ez egy fontos vonal, mert ezt rajzoljuk a palyaterveken, és ettdl
mérjik az oldalirany tavolsadgokat a rajzokon €s a valosagban is, nagy — és modellvasiton
egyarant.

URSZELVENY -nek nevezziik azt az - oldaliranyban és felfelé - szabadon hagyando
teret (a tér vaganytengelyre merdleges metszetét), ami a vasuti jarmiivek akadalytalan
kozlekedéséhez sziikséges.
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A mintaul szolgald nagyvasut:

Ha valaki utazasa alkalmaval vonatra iil, pl. Pécsrél Budapestre utazik, akkor 6 egy normal
nyomtavolsagu nagyvasuton teszi meg utjat.

A normal nyomtavolsag a nagyvasutaknal altaldnosan (majdnem vildgszerte) elfogadott
nyomtavolsag. Ezt még George Stephenson ,talalta” fel, amikor 1829-ben megépitette a
vilag elsé gézmozdony iizemii teherszallitd vasutjat Angliaban. O akkor az altalanosan
hasznalt postakocsi (a személyszallitd vasut 6se) kerekeinek belsé tavolsagat vette alapul.
Ezzel a mérettel dolgozott tovabbra is, €s az eurdpai kontinensen is ez terjedt el. De az élet
nem ilyen egyszerii! A vasut terjedése soran voltak olyan orszagok, ahol politikai vagy
gazdasagi érdekbdl, esetleg technikai meggondolasok miatt masfajta vasutat épitettek: Pl.
Europaban, a volt Szovjetunidban és mai utédallamaiban az 1520 mm-t, Spanyolorszagban
és Portugalidban 1676 mm-t. Az Ir szigeten 1600 mm, mig Kanadaban és az Egyesiilt
Allamokban 1445 mm az 4ltalanosan elterjedt nyomtavolsiag. Ezeket nevezziikk Széles
nyomtavolsag -nak. Ha van széles és normal, akkor kell lennie keskenynek is! A keskeny
nyomtavolsaga vasutakat azért talaltdk ki, mert épitésiikk olcsébb a ,,nagyvasitnal”.
Ugyanakkor az 1000 mm (1067, 914, 900 mm) nyomtava vasutakon szinte a nagyvasuttal
azonos forgalmat lehet lebonyolitani. A 760 mm (750 mm) nyomtavua kisvasutak csak a
kisforgalmt mellékvonalak helyett, vagy erdei, mezdgazdasagi hasznalatra alkalmasak. De
még nincs vége: A 600 mm (500 mm) nyomtava vasutakat mezOdgazdasagi lizemekben,
tiltetvényeken, és banyakban hasznaltak (hasznaljak).

A vagany:

NYOMTAVOLSAG

csavarok,
alatatlemezek

|
Keresstal. “

azaz a talpfa vagy betonalj !
|

A vaganytengely,
azaz avagany kozépvonala

Sinszalak

A fentiekbdl kovetkezik tehat: A mintdul szolgalé nagyvasutak nyomtévolsigat, a
jarmiivek méreteit elosztjuk a méretarany szerinti szammal €s megkapjuk az adott épitési
nagysagra jellemzd modellvasati nyomtavolsagot, a modelljarmiivek méreteit.

A méretaranyok hosszabb iddszak technikai fejléddése soran alakultak ki, sokszor régi, ma
mar nem hasznalatos meértekegységekben. Az 1954-ben létrejott Vasutmodellezk ¢€s
Vasutbaratok Europai Szovetsége (a MOROP) készitette el (foglalta irasba) elészor a
modellezés szabalyait, normait. Ezek az Eurdpai Vastitmodell Szabvanyok (németil:
Normen Europidischer Modellbahnen roviditve: N E M) Megjegyzendd: ezek a
szabvanyok csak az Eurépai modellépitésre vonatkoznak. Eszak Amerikaban (USA,
Kanada) Az NMRA szabvanyok haszndlatosak. A tobbi foldrészen haszndlt modelleket
pedig megjelolik, mely szabvany szerint késziiltek.



Méretaranyok, épitési nagysagok és nyomtavolsagok
az Europai Modellvasuti Szabvany szerint:

MERET | EPITESI SZELES | KESKENY | KESKENY | KESKENY
ARANY | NAGYSAG és Nyomtav | Nyomtav | Nyomtav
NORMAL | 1000 mm |750-760 mm|500-600 mm
nyomtav

Jele: A modellvasut nyomtavolsaga:
1:22,5 | 64 mm -- -- --
IIm -- 45 mm -- --
lle - - 32 mm -
1:32 | 45 mm -- -- --
1:45* 0* 32 mm -- -- --
Om -- 22,5 mm -- --
Oe -- -- 16,5 mm --

Of*** -- -- -- 12 mm
1:64 S 22,5 mm -- -- --
1:76** 00** 16,5 mm -- -- --
1:87 HO 16,5 mm -- -- --
HOm -- 12 mm -- --
HOe -- -- 9mm --
HOf*** -- -- -- 6,5 mm

1:120 TT 12 mm -- -- --
TTm -- 9 mm -- --
TTe -- -- 6,5 mm --
1:160 N 9 mm -- -- --
Nm -- 6,5 mm -- -
1:220 Z 6,5 mm -- -- --

* Franciaorszdgban és Nagy — Britannidban: 1:43,5
** ez az épitési nagysag csak Nagy - Britanniaban hasznalatos
*** Az ,f” betli helyett ,,i” betii is hasznalatos

Mint lathato a széles €és normal nyomtavolsdgli vasutakat egy kategoridba vessziik, de a
keskeny nyomtavu vasutakat harom csoportba soroljuk. Az épitési nagysag jele az
elobbieket betli vagy szam, az utdbbiakat még plusz az also indexbe irt m, e, vagy f (i)
betlivel jeloljiik. A nyomtavolsagok legtobbszor kerekitett értékek, és az egységesités
miatt a keskeny nyomtavok azonosak a kisebb méretek normal-nyomtavjaival.

A teljes NEM 010 szabvany elérheté magyar nyelven:
http://booci.hu/index.php?c=NEMO010_HUN



